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Una rivoluzione concettuale
che ha attivato risorse
per oltre 12 miliardi di euro

L'ANALISI

ErcolelIncalza

A mio avviso sarebbe limitati-
vo dire che nella storia della lo-
gistica del Paese quattro sono
gli esempi, quattro sono le scel-
te che hanno caratterizzato
una vera fase di successi, in
realta sarebbe pil corretto dire
che nella storia economica del
Paese quattro sono e rimango-
no le scelte vincenti.

Mi riferisco: al Piano Genera-
le dei Trasporti; alla realizza-
zione della rete ferroviaria ad
Alta Velocita; alla Legge Obiet-
tivo; alla Zes Unica.

IL PIANO GENERALE TRASPORTI

Per capire il valore del Piano
Generale dei Trasporti € suffi-
ciente immaginare il nostro
Paese fermoal 1984, cioé fermo
agli anni antecedenti al Piano.
Per misurare gli elementi che
caratterizzavano quella Italia
sono sufficienti pochi esempi:
vi erano quattro Ministeri,
quello dei Trasporti, quello dei
Lavori Pubblici, quello della
Marina Mercantile, quello del-
le Aree Urbane; il Piano ne pro-
pose solo uno: quello delle In-
frastrutture e dei Trasporti;
non vi erano tre valichi ferro-
viari come quello relativo al
nuovo tunnel Torino-Lione,
quello relativo al San Gottardo,
quello relativo al Brennero;
non vi erano centri intermoda-
li capaci di ottimizzare i pro-
cessi logistici: furono identifi-
cati sette “interporti”; non vi
era la identificazione delle 12
aree metropolitane del Paese e
non vi era un quadro finanzia-
rio mirato alla realizzazione di

reti metropolitane in grado di
rendere efficiente il trasporto
pubblico locale; le Ferrovie del-
lo Stato e I’Anas erano Aziende
di Stato e il Piano volle che di-
ventassero prima Enti pubblici
economici e poi S.p.A.; la pro-
posta di un master plan comu-
nitario diventato poi il quadro
delle Reti Trans European Net-
work (TEN-T).

L'ALTA VELOCITA

Per capire il valore della rete
ad alta velocita voluta anch’es-
sa dal Piano Generale dei Tra-
sporti occorre ricordare due
cose: prima della disponibilita
di tale sistema, il collegamento
tra Roma e Milano aveva rag-
giunto una soglia temporale di

quattro ore; un servizio pero
che avveniva solo tre volte al
giorno con il sistema ad alta
velocita il collegamento & or-
mai diventato sistematico (un
collegamento ogni 20 minuti);
prima della messa in esercizio
della rete ad alta velocita la in-
cidenza dell’utilizzo della mo-
dalita ferroviaria era ferma al-
lasoglia del18% dei passeggeri
ed al 7% delle merci, oggi, gra-
zie ai nuovi 1000 chilometri di
nuova rete si ¢ passatia circail
13% per le merci e ad oltre il
26% per i passeggeri (500 mi-
lioni di passeggerinel 2024).

LA LEGGE OBIETTIVO

Mentre il successo della Legge
Obiettivo e leggibile in quattro
sostanziali fattori: la procedu-
ra con cui si era costruita la
Legge, cioe I'interessante lavo-
ro tra il Ministro delle Infra-
strutture e dei Trasporti Lunar-
di e le Regioni nella identifica-
zione del Programma delle In-

frastrutture Strategiche (PIS);
un lavoro durato circa sei me-
si; I'inserimento nella Legge
(443/2021) delle opere scelte ed

approvate dal Cipe nella Legge
stessa; la copertura finanzia-
ria della Legge Obiettivo attra-
verso la Legge 166/2002 e attra-
verso la istituzione della Strut-
tura Tecnica di Missione quale
unica governance nella attua-
zione del Programma; il suc-
cesso nella attuazione concre-
ta delle scelte misurabile attra-
verso un solo dato: in 12 anni
realizzate opere per 231 miliar-
didieuro.

LA ZES UNICA

Con la istituzione della Zona
Economica Speciale Unica si
costruita una vera rivoluzione
concettuale della politica del
Governo nei confronti del Mez-
zogiorno. Infatti non possia-
mo dimenticarci che dal 2017
al 2023, cioé fino alla scelta
dell’allora Ministro Fitto e del
Parlamento di varare la Legge
sulla Zes Unica, avevamo per-
so, come Paese, una grande oc-
casione: avevamo speso prati-
camente nulla e, invece, in me-
no di un anno si é riusciti ad at-
tivare un volano di risorse di
oltre 12 miliardi di euro e, co-
me ha precisato Giosy Roma-
no (coordinatore unico della
Zes), si e dato vita ad una pos-
sibile crescita di 2,5 punti per-
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I comune denominatore
delle quattro azioni strategi-
che é da ricercarsi senza dub-
bio nella visione di medio e
lungo periodo.
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