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PNRR: traguardi e obiettivi MIMS
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Il MIMS è responsabile di 57 tra traguardi e obiettivi, di cui 47 per investimenti e 10 per riforme, da
conseguire entro il 2026:
▪ Conseguiti i 9 traguardi previsti per il 2021 e il terzo trimestre 2022
▪ Conseguiti i 3 milestone con scadenza T4-2024













PNRR e PNC: le risorse di competenza del MIMS

Il 100% delle risorse è stato 
ripartito e assegnato

1. Totale delle risorse attivate di cui 60,6 €mld di diretta competenza Mims e 0,9 €mld a competenza mista con altri Ministeri, di questi 40,525 €mld (PNRR e React EU) e 
21,013 €mld (PC e LdB). Dati aggiornati al 31 marzo 2022.
2. Stima effettuata con la metodologia Climate and Environmental Tracking del Regolamento UE 2021/241. Il peso calcolato sui soli fondi PNRR aumenta a 75,5%.



Il PNRR del MIMS e la transizione ecologica

71% risorse destinate alla transizione 
ecologica:

• 100% compliance DNSH 
• Tag 100%: reti TEN-T, AV, 

Corridoi, TRM, Rinnovo autobus 
TPL, Ciclovie

• Tag 40%: Infr. Idriche, 
elettrificazione ferrovie, eff. 
energetica edifici pubblici, piano 
stazioni

71%

29%

29% risorse senza impatti sostanziali 
sulla transizione ecologica:

• 100% compliance DNSH 
• PNRR: PINQuA, infrastrutture per 

le ZES, digitalizzazione logistica e 
aeroporti; PNC: Interventi stradali 
per le aree interne,, rinnovo 
autobus extra-urbani, materiale 
rotabile rinnovo flotta marittima



Monitoraggio: i cronoprogrammi di misura
Progettazione/predisposizione capitolati

Aggiudicazione gare o stipula contratti/convenzioni Realizzazione lavori

Termine ultimo per aggiudicazione gare Target intermedio di realizzazione

Traguardo raggiunto prima della scadenza Termine ultimo per la realizzazione dell'investimento

Appalto per acquisto beni e servizi

Appalto per lavori

T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3

2023 2024 2025 2026

Investimento 4.4.2 Rinnovo intercity al Sud

Investimento 1.4 - Sviluppo del Sistema europeo di gestione del traffico ferroviario 

(ERTMS) 

Investimento 4.4.2 Rinnovo treni TPL

2021 2022

Investimento 1.5 - Rafforzamento dei nodi ferroviari metropolitani e dei collegamenti 

nazionali chiave

Sub-Investimento 1.3.1 - Connessioni diagonali (Roma-Pescara) 

Sub-Investimento 1.3.2 - Connessioni diagonali (Orte-Falconara)

Investimento 6 - Programma innovativo della qualità dell’abitare - PINQuA 

Investimento 2.1 - Digitalizzazione della catena logistica

Investimento 1.8 - Miglioramento delle stazioni ferroviarie (gestite da RFI nel Sud) 

Sub-Investimento 1.2.2 - Collegamenti AV Nord con l’Europa (Liguria-Alpi)

Sub-Investimento 1.2.3 - Collegamenti AV Nord con l’Europa (Verona-Brennero-

opere di adduzione)

Investimento 4.1 - Investimenti in infrastrutture idriche primarie per la sicurezza 

dell'approvvigionamento idrico

M3C1

M3C1

Investimento 3.3 - Sperimentazione dell'idrogeno per il trasporto stradale

Investimento 3.4 - Sperimentazione dell'idrogeno per il trasporto ferroviario

Sub-Investimento 4.1.1 - Ciclovie turistiche 

Investimento 4.2 - Riduzione delle perdite nelle reti di distribuzione dell'acqua, 

compresa la digitalizzazione e il monitoraggio delle reti

Sub-Investimento 1.1.3 - Collegamenti ferroviari AV Sud (Salerno-Reggio Calabria)

Sub-Investimento 4.1.2 - Ciclovie urbane 

Investimento 4.2 - Sviluppo trasporto rapido di massa (metropolitana, tram, autobus)

Investimento 4.4.1 - Rinnovo del parco autobus regionale per il trasporto pubblico 

con veicoli a combustibili puliti

M2C2

Sub-Investimento 1.3.3 - Connessioni diagonali (Taranto-Metaponto-Potenza-

Battipaglia) 

Investimento 1.6 - Potenziamento delle linee regionali – Miglioramento delle ferrovie 

regionali 

Investimento 1.7 - Potenziamento, elettrificazione e aumento della resilienza delle 

ferrovie nel Sud

Sub-Investimento 1.2.1 - Collegamenti AV Nord con l’Europa (Brescia-Verona-

Vicenza-Padova)

Investimento 1.4 - Investimenti infrastrutturali per le Zone Economiche Speciali

M3C2

Legenda
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M3C1

M3C1

Sub-Investimento 1.1.1 - Collegamenti ferroviari AV Sud (Napoli – Bari)

Sub-Investimento 1.1.2 - Collegamenti ferroviari AV Sud (Palermo – Catania)

Investimento 2.2 - Innovazione digitale dei sistemi aeroportuali
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M2C2

M2C2
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• Per interventi inclusi nella Missione 3 di competenza

di RFI sono già attivi cantieri in sei tratte dell’Alta

velocità al sud (cinque sulla Napoli-Bari e uno sulla

Palermo-Catania), in quattro tratte dell’Alta velocità

al Nord, mentre diversi cantieri sono già attivi per

l’implementazione dell’ERMTS e per gli interventi

previsti dal piano stazioni



Monitoraggio PNRR: l’attuazione



Monitoraggio PNRR: le gare avviate e da avviare

▪ 63 procedure di affidamento tra il 
2021 e il III trim 2022 (€8,6 mld) 

▪ 55 gare nel IV trim 2022 (€1,6 mld) 

▪ 54% Comuni e Regioni 

▪ 21% investimenti in ambito portuale 

▪ 24% di RFI

▪ 2% interventi per la rigenerazione 
urbana



Attuazione del PNRR: il Comitato Speciale del CSLLPP
Il Comitato Speciale PNRR del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, stato istituito ai sensi dell’art. 45 del D.L. n.
77/2021, convertito nella Legge n. 108/2021, agisce in due fasi distinte:

Attività consultiva mediante l’espressione di un parere sui progetti di fattibilità tecnica ed economica di cui
all’allegato IV della norma.

1

Ruolo di “cerniera” procedimentale tra la conclusione della Conferenza di Servizi e l’invio del progetto alla
Segreteria Tecnica presso la Presidenza del Consiglio dei Ministri, anche al fine di individuare possibili soluzioni per
il superamento del c.d. «dissenso qualificato», qualora espresso in sede di Conferenza di Servizi.

Il Comitato sta operando nel rigoroso rispetto dei tempi assegnati, estremamente contenuti (15 gg per richiesta di
chiarimenti/integrazioni e 20 gg per il completamento dell’esame e l’espressione del parere tecnico) assicurando in
ogni caso un compiuto esame tecnico sul progetto, nonché degli elementi legati alla sostenibilità dell’opera.

Alcuni numeri sull’attività svolta dal Comitato Speciale del CSLLPP ad oggi:

25 
Progetti*

di cui, 18 finanziati da risorse PNRR, 6 da risorse nazionali e 1 dal PNC

tra questi: i pareri su 18 progetti sono già stati emessi e 3 determinazioni motivate

2



Attuazione del PNRR: il dibattito pubblico
La Commissione Nazionale per il Dibattito Pubblico istituita presso il Mims ha approvato con la raccomandazione n. 2 le linee Guida per il

procedimento abbreviato per le opere PNRR prioritarie per le quali è obbligatorio il dibattito pubblico, oltre alla riduzione delle soglie dimensionali per

assicurare il dibattito su più opere

Ad oggi, sono stati 

conclusi 10 dibattiti 

pubblici. 

Tra questi sono conclusi 

i dibattiti pubblici 

relativi alla 

circonvallazione AV di 

Trento e alla Strada 

Statale Garganica. Le 

relazioni dei 

coordinatori sono 

accessibili online



La riforma della governance del settore idrico

Nuovo Piano nazionale di interventi 
infrastrutturali e per la sicurezza nel 

settore idrico

M2C4-27 «la semplificazione normativa e il rafforzamento della governance del settore per consentire una migliore 

realizzazione degli investimenti nelle infrastrutture di approvvigionamento idrico»

Soggetti attuatori

Nuovo «metodo» di valutazione dei 
progetti

▪ Pianificazione nazionale con prospettive di medio-lungo termine
▪ Unificazione delle ex-sezioni «Acquedotti» e «Invasi» sotto la responsabilità del MIMS
▪ Coinvolgimento di ARERA nelle fasi di definizione e aggiornamento del Piano 
▪ Finanziamento per «stralci» attuativi e aggiornamento triennale

▪ Analisi tecnico-ingegneristica
▪ Dimensioni di sostenibilità delle opere
▪ Modello multi-dimensionale per definire ordine di priorità

1

2

3

▪ Meccanismi di «supporto» per soggetti attuatori con minore capacità amministrativa
▪ Monitoraggio e «poteri sostitutivi



Il modello di scoring per la selezione dei progetti


