LA STAMPA - 3 DICEMBRE 2024

La crisi e globale, intervenga la Bce

di Mario Deaglio

arebbe un grave errore considerare la vicenda Stel-
lantiscome una crisi prevalentementeitaliana o fran-
co-italiana, risolvibile coninterventi di purosussidio
decisidagovernigiamolto fortemente indebitati.

La crisi, infatti, riguarda, con maggiore o minore intensita
econcaratteristiche in partediverse, tuttal’'Europa, il Giappo-
ne, il Nordamerica, ossia le grandi aree che hanno finora trai-
nato’economiamondiale. Edovuta, primadi tutto, a fattori struttu-
rali che rendono inutile, o addirittura controproducente, I'azione
noncoordinatadisingoli governi.

Il primo di questi fattori & di natura demografica: & noto che nei
paesi ricchi la popolazione sta invecchiando sempre piu rapida-
mente echeglianzianiriduconole proprieorediguidae, con’avan-
zaredell’eta, giungono al punto di non guidare affatto. Il mutamen-
todeigusti, legatoanchealla crescita dei divaridiricchezza e reddi-
to, € il secondo di questi fattori. Negli Stati Uniti, tra i giovani di eta
tra i 20 e i 24 anni, uno su cinque non ha la patente, mentre qua-
rant’anni fa si trattava di uno su dodici; e non ha la patente perché
imparareaguidare costaemoltospesso perchéné luiné la sua fami-
gliasonoin condizionididotarlodiun’automobile.

Infine, le grandi metropoli si stanno “chiudendo” pressoché
ovunque, ossiarendono pit difficilee carissimo'usodell’auto nelle
zonecentrali, costruite in passato perun trafficomolto diverso: aPa-
rigi il parcheggio di un Suvnonsolosara portatoa 18 euro perla pri-
maora, maaumentera progressivamente con 'aumento del tempo
di parcheggio fino a raggiungere 225 euro per sei ore continuative

cicletta e la usino per spostarsi in citta, come del resto succede, tra
I'altro anche in Italia e altrove. Va inoltre considerato che Internet
stariducendo sensibilmente, a parita di altre condizioni, ladoman-
dadi trasporti: & possibile lavorare parzialmente da casa e fare riu-
nionidilavorosenzalospostamentodialcunodei partecipanti.
L’auto appare quindi avviata a un ruolo secondario nel panora-
maeconomicodel futuro, anchese nessuno puo essere del tutto cer-
todi quale futuroci attenda per i nostri spostamenti. Questo muta-
mento strutturale che pareva avviato ad assomigliare a un lento, e
magari glorioso, tramonto, ha subito un’accelerazione pericolosa
per il tentativo di introdurre con estrema rapidita tipi di veicoli



non inquinanti. Dotare le strade europee della rete di servizi
legati al rifornimento delle auto elettriche richiede tempo
certamente misurabile in un numero di anni superiore a
quello finora concesso. Si deve inoltre aggiungere che le au-
toelettriche nonsonoil sostituto perfettodi quelle oggi ope-
ranti con i normali combustibili: devono fare un numero di
soste superiore a quello del passato e con tempi decisamen-
tepit lunghi.

Un mutamento di struttura tecnologica, economica esociale del
tipodiquellochesista prospettandonon pud certamente essere ge-
stito in maniera tradizionale. Enecessario partire precisamente da
questi allungamenti dei tempi e prevedere un’azione concertata a
livellodi grandi aree, ossia, nel nostro caso, a livello europeo. Oltre
che maggiore tempo, 'uscita da questo tunnel richiede anche de-
naro, molto denaro. E queste risorse finanziarie non possono che
essere fornite a livello europeo. 1l che chiama in causa non solo il
Parlamento ma anche la Bce. Non si esito a sostenere I'economia
con nuove risorse finanziarie durante il Covid, ora bisognera fare
altrettanto. Va detto molto chiaramente che questa cura non € una
passeggiata, ha i suoi limiti e i suoi pericoli: una politica europea fi-
nanziataa livello europeo con denaro“nuovo” puo crearespintein-
flazionistiche estremamente importanti. Le spinte legate al Covid
sono state assorbite abbastanza bene negli anni successivi ma non
c’ealcuna certezza che lastessa cosa possariuscirequestavolta. Nes-
sungoverno halabacchettamagica.

Vainoltre considerato il “fattore Cina™ i cinesi hanno percepito
prima di noi le novita tecnologiche che ora ci stanno investendo e
hanno potuto contare su due fattori a loro favorevoli. Il primo é la
grandedisponibilitadi“terrerare” necessarie per le autoelettriche;
ilsecondo la scarsita delle auto “tradizionali” nel paese, mentre noi
dobbiamo“convertire” molte decine di milioni di auto gia esistenti.
La cosa migliore sarebbe probabilmente una collaborazione su lar-
gascala, ancora tutta da determinare. E chiaro in ogni caso chenon
si trattera di un compito facile e che il problema auto richiede che
non cisianoostacolidialtro tipo, ossia chenelmondo le pulsioni bel-
liche vengano spente. Anche questo & necessario perché i motori ri-
manganoaccesi. Esenzapitiinquinare, —
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